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1 Ausgangslage
1.1 Auftrag

Das vanBaerle-Areal in Miinchenstein soll zu einem attraktiven und lebendigen Quartier mit
unterschiedlicher Wohnnutzung, ergédnzt durch quartierdienliche Nutzungen, entwickelt
werden. Die stadtebauliche Konzeption des Areals wurde im Rahmen eines zweistufigen
Wettbewerbs ermittelt. Basierend auf dem daraus hervorgehenden Richtprojekt werden mit
dem vorliegenden Quartierplan die Voraussetzungen fiir die Baubewilligung und Realisierung
des Projekts geschaffen.

Der Quartierplan «vanBaerle» bezweckt eine geordnete, haushalterische und sinnvolle
Nutzung des Bodens und soll eine umweltgerechte, wohnhygienisch, architektonisch und
stadtebaulich sowie erschliessungsmaéssig gute Uberbauung gewéhrleisten.

Rapp Trans wurde von Halter mit der Ausarbeitung des Mobilitatsgutachtens als Grundlage
fir die Quartierplanung sowie mit der Erarbeitung des Verkehrsgutachtens beauftragt. Das
vorliegende Verkehrsgutachten ist Bestandteil der Quartierplanung «vanBaerle» und bildet
den technischen Nachweis flir die verkehrliche Erschliessung. Das Mobilitdtsgutachten
(separates Dokument) zeigt auf, wie die Anzahl der Parkplatze reduziert werden kann und
welche lenkenden Mobilitdtsmassnahmen dazu ergriffen werden.

1.2 Projektbeschrieb

Fir die Gemeinde Miinchenstein ist das vanBaerle-Areal ein wichtiger Baustein bei der
stadtebaulichen Entwicklung und Umnutzung des Quartiers Gstad. Das stdlich des Bahnhofs
und zwischen Bahn- und Tramgeleise gelegene, urspriinglich (berwiegend industriell
genutzte Teilgebiet des Gstad erfahrt in den nachsten Jahren massgebliche strukturelle
Veranderungen. Das Gstad Ost ist neben dem Dreispitzareal das wichtigste
Entwicklungsgebiet flir hochwertige, urbane Mischnutzungen fiir die Gemeinde Miinchenstein.
Insbesondere soll dort Wohnen ermdéglicht werden. Das vanBaerle-Areal stellt dabei mit
seinem Entwicklungspotential einen bedeutenden Baustein fir die Entwicklung des Gstad Ost
dar.!

Gemass aktuellem Planungsstand (20.08.2020) sind auf dem vanBaerle-Areal 415
Wohnungen mit ca. 35'400 m2 Hauptnutzflache vorgesehen, was rund 95 % der total
angestrebten Hauptnutzflache von ca. 37'000 m?2 entspricht. Die tGbrigen 5% resp.
ca. 1'600 m2 sind fur quartierdienliche Nutzungen, Detailhandel, Gastronomie und
Kleingewerbe vorgesehen.

Wohnungstyp Anzahl
1.5-Zimmer-Wohnungen 39 Stk.
2.5-Zimmer-Wohnungen 77 Stk.
3.5-Zimmer-Wohnungen 128 Stk.
4.5-Zimmer-Wohnungen 113 Stk.
5.5-Zimmer-Wohnungen 49 Stk.
Clusterwohnungen 3 Stk.
Atelierwohnen 6 Stk.
Total Wohnungen 415 Stk.

! Aus «vanBaerle-Areal Mlinchenstein, Bericht des Beurteilungsgremiums, Studienauftrag Phase Design»
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Tabelle 1: Wohnungsangebot vanBaerle-Areal (aktueller Planungsstand 20.08.2020)

Abbildung 1: Situationsplan, Stand 20.08.2020

1.3 Grundlagen

Neben den aktuellen Planungsunterlagen des Projektteams, dienen die nachfolgend
aufgefiihrten Dokumente als Grundlage fiir die Bearbeitung des Mobilitatsgutachtens.

¢ Verkehrserhebungen Basel-Landschaft. [URL = https://www.baselland.ch/politik-und-
behorden/direktionen/bau-und-umweltschutzdirektion/tiefbauamt/kennzahlen-
/verkehrserhebungen.]

e Bundesamt fiir Verkehr BAV: Faktenblatt Ausbauschritt 2035: Projekte und Nutzen. Stand
31. Oktober 2018. [URL: https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/verkehrstraeger/
eisenbahn/ausbauprogramme bahninfrastruktur/ausbauschritt-2035.html].
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e Beschlussprotokoll der Kantonalen Arealbaukommission (ABK), Liestal, 8. Oktober 2018.

e Gemeinden Aesch, Arlesheim, Birsfelden, Dornach, Miinchenstein, Pfeffingen, Reinach
(2015): Raumkonzept Birsstadt 2035.

e Tiefbauamt Kanton Basel-Landschaft / Amt fiir Verkehr und Tiefbau Kanton Solothurn
(2012) Gesamtverkehrskonzept Birseck.

e Agglo Basel (2016): Agglomerationsprogramm Basel 3. Generation. Teil 1 — Hauptbericht.

e Glaser, Saxer, Keller AG (2016): Verkehrsgutachten. Miinchenstein, Quartierplanung
Nachbar Parzelle 799.

e Rudolf Keller & Partner AG (2016): Miinchenstein, A18 Reinach-Nord, Uberpriifung
Stauverdachtsstelle, Bestimmung Verkehrsqualitat.

e Arbeitsgemeinschaft synergo und Planungsbiiro Jud (2014): Mobilitatskonzepte fir
effiziente Areale. MIPA - Mobilitatsmanagement in Planungsprozessen von neuen Arealen.

e Bundesamt fur Statistik / Bundesamt fiir Raumentwicklung (2017): Verkehrsverhalten
der Bevdlkerung. Ergebnisse des Mikrozensus Mobilitat und Verkehr 2015, Neuchétel und
Bern.

e Bundesamt fir Strassen ASTRA (2017): VSS-Forschungsprojekt 2013/103,
Verkehrsaufkommen von Wohnnutzungen.

e Verordnung Uber die Erstellung von Parkplatzen flir Personenwagen, Kanton Basel-Stadt
§ 14 (Stand 20. Januar 2013).

e VSS SN 640 022 (1999). Leistungsfahigkeit, Verkehrsqualitat, Belastbarkeit. Knoten ohne
Lichtsignalanlage.

e VSS SN 640 065 Leichter Zweiradverkehr, Abstellanlagen, Bedarfsermittlung.

e VSS SN 640 283 Parkieren, Verkehrsaufkommen von Parkierungsanlagen von Nicht-
Wohnnutzungen.

2 Erschliessung

In den nachfolgenden Kapiteln wird die aktuelle Situation des vanBaerle-Areals in
Minchenstein bzgl. 6V-Erreichbarkeit (6ffentlicher Verkehr), MIV-Erschliessung (Motorisierter
Individualverkehr) und Erschliessung mit dem Velo und fur Fussganger erlautert und
untersucht. Ebenfalls berlicksichtigt werden geplante Verdanderungen des Mobilitatsangebots,
die Ubergeordnet und nicht Bestandteil der Arealentwicklung sind.

2.1 MIV

Das vanBaerle-Areal wird Uber die Schitzenmattstrasse erschlossen. Die Einfahrten zu den
projektierten Tiefgaragen befinden sich an der Schitzenmattstrasse und an der neuen
Erschliessungsstrasse zwischen vanBaerle-Areal und Walzwerk-Areal.

Das vanBaerle-Areal ist mit dem nahe gelegenen Autobahnanschluss Reinach-Nord (ca.

1 Kilometer entfernt) sehr gut fiir den motorisierten Individualverkehr erschlossen. Die A18
dient entsprechend als strassenseitig (ibergeordnete Erschliessung. Weitere wichtige
Zufahrtsrouten sind die Baselstrass/Hauptstrasse, die Heiligholzstrasse sowie die Talstrasse.

Rapp Trans AG | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe
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Abbildung 2: Situation Erschliessung MIV

Entlang der umliegenden Quartierstrassen des vanBaerle Areals (Blauenstrasse und Mittlere
Gstadstrasse) bestehen o6ffentliche Parkplatze (gemass Anhang zum Parkierungsreglement
Minchenstein befindet sich das Gebiet Gstad aktuell nicht im Geltungsbereich des
Reglements). Zudem befinden sich am Bahnhof Miinchenstein 37 bewirtschaftete P+Rail
Parkplatze (24h zahlungspflichtig).

Am Bahnhof Minchenstein befindet sich zudem ein Mobility Carsharing-Standort mit einem
Combi.

2.2 Offentlicher Verkehr

Das vanBaerle-Areal in Miinchenstein wird durch die S-Bahnlinie S3, die Tramlinie 10 sowie
die Buslinien 58 und 63 der BLT sehr gut erschlossen. Es liegt im Einzugsbereich mehrerer
Haltestellen und befindet sich in der 6V-Glteklasse B. Der Bahnhof Basel SBB ist mit der S-
Bahn innerhalb von 7 Minuten Fahrzeit und mit der Tramlinie 10 innerhalb von 20 Minuten zu
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erreichen. Dort kann auf den nationalen und internationalen Fernverkehr umgestiegen
werden.

Die nachstgelegene Anbindung an das 6V-Netz erfolgt lGiber die rund 200 Meter entfernt
liegende Tramhaltestelle Miinchenstein Dorf. Die S-Bahn- und Bushaltestelle Minchenstein
Bahnhof ermdglicht in 250 Meter Entfernung die Anbindung an den regionalen Bahnverkehr
(S3), sowie an die Buslinien 58 und 63. Derzeit wird vom Kanton eine Verschiebung des
Bahnhofs um ca. «eine Bahnhofslange» nach Siiden geprift. Hierdurch wirde sich die
Distanz zwischen Areal und Bahnhof zuséatzlich verkleinern.

Die Haltestellen Brown-Boveri und Friedhof stellen in der naheren Umgebung alternative
Anbindungsmadglichkeiten an die Tramlinie 10 beziehungsweise die Buslinie 58 dar.

Abbildung 3: 6V Glteklassen Abbildung 4: Fusswege zu den nachstgelegenen

(blau: 6V-Giteklasse B, griin: 6V-Gilteklasse C) Haltestellen

2.3 Veloverkehr

Die Tramstrasse ist Bestandteil des kantonalen Radroutennetzes und gewahrleistet somit
eine gute Anbindung an lokale, regionale und nationale Radrouten. Zudem befindet sich die
Gemeinde Minchenstein innerhalb des Pick-e-Bike Velo-Verleihgebietes, ein innovatives free-
floating System fiir Einwegfahrten und fir die Kombination mit dem 6V.

Zukinftig ist auf lokaler Ebene eine Verbesserung des Radroutennetzes zu erwarten. So ist
entlang der Talstrasse ein neuer Radweg geplant? und die Primeo AG 6ffnet ihr Areal fir
Durchfahrten mit dem Velo.

2 Gemass Riickmeldung des Kantons hat dieses Projekt noch keine Rechtssicherheit
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2.4 Fussverkehr

Der Quartierplan sieht vor, die Erschliessungsfldachen Langsamverkehr ausserhalb der
Fahrbahnen fussgdngerfreundlich und weitgehend autoverkehrsfrei zu gestalten. Sie dienen
der Arealdurchwegung, der Gebaudeerschliessung und als attraktive Aufenthalts- und
Begegnungsflachen. Eine effektive und konsequente Férderung des Fussverkehrs im und um
das Areal setzt aber eine optimierte Ausgestaltung der Fusswege in der naheren Umgebung
des Areals voraus. Von besonderer Bedeutung sind die zukiinftigen Fussgangerrouten
zwischen Areal und 6V-Haltestellen wie auch die Durchgdange zum benachbarten Walzwerk-
Areal. Die beiden Haupterschliessungsstrassen, die Schiitzenmatt- und die Tramstrasse,
verfligen beide Uber Trottoirs, diese Achse flir den Fussverkehr ist hinsichtlich des Komforts
aber noch verbesserungswirdig:

Eine durchgehend fussgdngerfreundliche Wegfiihrung zu den Haltestellen Minchenstein Dorf
und Minchenstein Bahnhof ist zum aktuellen Zeitpunkt noch nicht gegeben. Auf der Route
zur Haltestelle Miinchenstein Bahnhof fehlt entlang des Abschnitts Stationsweg ein geeigneter
Fussweg. Zudem ist das Trottoir Uber weite Strecken der Schitzenmattstrasse besonders
schmal (< 1.50 m). Hier sind seitens der Gemeinde Massnahmen geplant, welche 2021-2022
umgesetzt werden sollen. Diese umfassen unter anderem das Realisieren eines Platzes im
Bereich der Kreuzung Schitzenmattstrasse / Schldssligasse / Bahnhof.

Auf der Route zur Haltestelle Minchenstein Dorf verfligt die Kreuzung Tramstrasse /
Schléssligasse / Lehenrain zurzeit Gber keine geeignete Fussgangeriberquerung. Von der
Gemeinde sind verschiedene Massnahmen zur Optimierung dieses Bereiches vorgesehen.
Beim Bahniibergang sind Anpassungen zur verbesserten Ubersicht geplant. Im Rahmen des
Generellen Entwasserungsplans (GEP) Baumgartenweg - Lehenrain — Tramsstrasse konnte
die Fuss- und Velowegsituation bereits optimiert werden.

Weitere Ausbauprojekte sind ab 2023 im Bereich Miinchenstein Bahnhof im Zusammenhang
mit dem Neubau der Parzelle 799, sowie ab 2025 an der Aliothstrasse im Kontext der
Arealentwicklung Up-Town Basel zu erwarten. Flr letzteren ist auch die geplante
Gleisquerung (Uber- oder Unterfiihrung) von Bedeutung. Die geplante Gleisquerung wird
durch die Gemeinde Minchenstein als Projekttragerin veranlasst und befindet sich aktuell
(Stand August 2020) in der Phase «Machbarkeitsstudie». Halter AG wird im Rahmen des
Quartierplans die entsprechenden Dienstbarkeiten flr eine solche Gleisquerung zu Gunsten
der Einwohnergemeinde einrdumen.
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Abbildung 5: Fusswegsituation um das vanBaerle-Areal

Eine Aufwertung und Verbesserung der Fusswegverbindungen liegen in der Verantwortung
der Gemeinde MlUnchenstein. Im Rahmen der Planungsvereinbarung vom 30.05.2017
zwischen Halter AG und der Gemeinde verpflichtet sich die Gemeinde zur Aufwertung und
Erneuerung der Schitzenmattstrasse (zumindest bis Schldssligasse), zur Aufwertung und
Erneuerung des Verkehrsknotens Bahnhofstrasse — Schitzenmattstrasse — Schléssligasse
sowie zur Aufwertung und Erneuerung der Bahnhofstrasse. In zweiter Prioritat verpflichtet
sich die Gemeinde zudem zu einer Aufwertung und Erneuerung der Verbindung vanBaerle-
Areal / Inneres Gstad mit dem Bahnhof Miinchenstein und zu einer Aufwertung und
Erneuerung der Griin-, Frei- und Erschliessungsflachen Inneres Gstad, sofern sich diese im
Gemeindeeigentum verbinden.

Es ist somit davon auszugehen, dass die aktuell noch nicht optimalen Fusswegverbindungen
im Umfeld des vanBaerle-Areals in naher Zukunft aufgewertet und verbessert werden.

2.5 Erschliessung fiir Rettungsfahrzeuge

Die Erschliessung des vanBaerle-Areals flir Rettungsfahrzeuge erfolgt (ber die bestehenden
Erschliessungsstrassen Tramstrasse und Schiitzenmattstrasse, sowie die neuen
Erschliessungsstrassen sudlich der Baufelder C1 und C2 und zwischen vanBaerle-Areal und
Walzwerk-Areal. Fir samtliche Gebaude stehen ausreichend grosse Stellplatze fir Losch- und
Hubrettungsfahrzeuge zur Verfligung.

Die Baufelder A2, A3, A4, C1 und D3 werden Uber die Verldngerung der Schiitzenmattstrasse
erschlossen. Flr die Baufelder B1, B2, B3 und B4 ist auf der Schitzenmattstrasse sowie auf
dem dazwischenliegenden Wohn- und Gewerbehof Platz fir Stellfléachen vorhanden. Die
Baufelder C1 und C2 kénnen fiir Loschfahrzeuge von der Schiitzenmatt- oder Tramstrasse

Rapp Trans AG | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe
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erschlossen werden. Die Erschliessung durch Hubrettungsfahrzeuge ist Giber die privaten
Grunflachen hinter dem Gebaude madglich. Die Baufelder A1, D1, D2 und D4 sind allesamt
Uber Stellflachen auf den drei Erschliessungsstrassen Tramstrasse, Schiitzenmattstrasse
sowie zwischen vanBaerle-Areal und Walzwerk-Areal zuganglich.

Steliflachen Hubrettungsfahrzeug, Flache mind. 6.0 x 11.0 m
Abstand Fassade bis Achse Stelifiache mind. 5.0 bis max. 6.50 m

Stellfiachen Ldschfahrzeug
Flache mind. 6.0x11.0m

max. 60.0m

Schleppkurve

LT
FramT

KAMAZ 7 0-40 (43118)
Brette 250m
Achsbreite inkl Reifen 204m
Zeit zw. Lenkeinschiagen : 6.0
Lenkwinkel 222

- Schaffung notwendiger Zufahrten und Stelifiachen nach den Richtinien FKS far
Feuerwehrzufahrten, Bewegungs- und Stell fischen

der gs- und for Fahrzeuge bis 18t
nicht =800 kN/m2
=144 kN bei einel m von 0.18 m2

Abbildung 6: Feuerwehrstellflachen flr Losch- (rot) und Hubrettungsfahrzeuge (gelb) (Stand 20.08.2020)

3 Parkplatzbedarf

Der Parkplatzbedarf wird im Folgenden gestutzt auf die kantonale Wegleitung «Bestimmung
der Anzahl Abstellplatze fur Motorfahrzeuge und Velos/Mofas» berechnet. Gemass neuer
Regelung zur Reduktion von Stammparkplatzen fir Wohnnutzungen, ist eine Reduktion
ebendieser im Rahmen eines Quartierplans und bei Vorliegen eines Mobilitétsgutachtens
maoglich. Die entsprechenden Massnahmen werden im Mobilitatgutachten erldutert.

3.1 Reduktionsfaktoren

Reduktionsfaktor infolge 6V-Erschliessung R1

Der erste Reduktionsfaktor (R1) berticksichtigt die Erschliessung durch die 6ffentlichen
Verkehrsmittel.

Das vanBaerle-Areal liegt in Gehdistanz von zwei gut bedienten 6V-Haltestellen. Die
Haltestelle Miinchenstein Bahnhof wird durch die S-Bahn S3 sowie die Buslinien 58 und 63
bedient und die Haltestelle Miinchenstein Dorf durch die Tramlinie 10. Die Kursfrequenz
betragt unter Berlicksichtigung beider Haltestellen zu Stosszeiten 3.75 Minuten. In Zukunft
ist eine weitere Verdichtung der Kursfrequenz (Viertelstundentakt der S3 ab 2026) zu
erwarten. Seitens der Gemeinde sind in den kommenden Jahren mehrere Massnahmen
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geplant, die zu einer optimalen Erschliessung dieser 6V-Haltestellen flir den Fussverkehr

fihren.

Aufgrund der guten Erschliessung des Areals durch die 6ffentlichen Verkehrsmittel kann von
einem Reduktionsfaktor R1 von 0.5 ausgegangen werden.

Reduktionsfaktor R2

Der Reduktionsfaktor R2 ist ein Sammelfaktor und ergibt sich aus den Bereichen
Umweltvertraglichkeit, politische Leitbilder, vorhandene Parkplatze, Mehrfachnutzung sowie
Zweiraderschliessung. Fir das vanBaerle-Areal gelten flr die verschiedenen Bereiche

folgende Erkenntnisse:

Reduktionsfaktor R2

Erste Analyse fiir Quartierplan

Umweltbelastung

In hierflir besonders empfindlichen
Zonen (z.B. Kerngebieten) kénnen
Reduktionen der Autoparkpldtze durch
die Gemeinde oder den Kanton
vorgeschrieben werden.

Minchenstein ist aufgrund seiner Lage bereits
heute grésseren Verkehrsbelastungen ausgesetzt.
Die erwartete Zunahme von Einwohnern und
Arbeitsplatzen (vgl. Raumkonzept Birsstadt) wird
zu starkeren Belastungen flihren.

v/

Eine Reduktion der Parkplatze ist im Sinne der
Gemeinde, da weniger Parkplatze zu einer
geringeren Verkehrsbelastung flihren.

Politische und planerische Leitbilder

Sehen politische Leitbilder oder
Zielsetzungen eine bewusste
Verminderung des Verkehrs vor, so
kdnnen ebenfalls Reduktionen
vorgeschrieben werden.

Im Raumkonzept Birsstadt 2035 wird das
Thema Verkehr stark thematisiert. Es wird eine
Verschiebung des Modal-Splits zugunsten des
offentlichen Verkehrs, des Fuss- und Veloverkehrs
sowie der kombinierten Mobilitdt angestrebt. Um
die Voraussetzungen fir eine Verschiebung des
Modal-Splits zu ermdglichen, sollen entsprechende
Infrastrukturen und Vernetzungen ausgebaut
werden.

v/

Konkrete Massnahmen im Bereich des
Mobilitatsmanagements umfassen die Reduktion
des Parkraumangebots im Siedlungsraum, die
Parkraumbewirtschaftung sowie weiche
Massnahmen (informieren und sensibilisieren).

Weiter sollen allgemein die Ortskerne vom
Durchgangsverkehr entlastet werden.

Im Gesamtverkehrskonzept Birseck (2012)
wird vorgesehen, die Belastung des Strassennetzes
zu verringern, indem die Verkehrsmittelwahl des
Arbeitspendlerverkehrs zugunsten des 6V und des
LV verandert wird. Das aktuelle Strassennetz ist
gemadss Modellrechnungen nicht in der Lage, den
durch die neu entwickelten Areale zusatzlich
induzierten Verkehr zu bewaltigen.

Im Zukunftsbild 2030 des
Agglomerationsprogramm Basel 3. Generation
werden Massnahmen im Bereich des
Parkraummanagements als Teilstrategie
aufgefiihrt, um den Verkehr nachhaltig
auszubauen.
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Reduktionsfaktor R2 Erste Analyse fiir Quartierplan

Vorhandene offentliche Parkplatze Kann fir QP vanBaerle nicht geltend gemacht Q
in akzeptabler Nahe werden.

Stehen in unmittelbarer Umgebung Beim Bahnhof Minchenstein ist ein 6ffentlicher

genugend und dauerhaft 6ffentliche Parkplatz mit 37 gebihrenpflichtigen Parkplatzen.
Parkplatze zur Verfiigung, kdnnen Weiter befinden sich entlang der Blauenstrasse
Reduktionen erlaubt werden. einige Parkplatze.

Mehrfachnutzung Far die 39 oberirdischen Parkplatze auf dem Areal 0
Ist eine Mehrfachnutzung méglich, so sind Mehrfachnutzungen vorgesehen.

kann unter Verzicht auf eine feste
Parkplatzzuteilung eine Reduktion
geltend gemacht werden.

Gebaudenutzung, die einen hohen Das vanBaerle-Areal hat Uber die Tramstrasse 0
Veloanteil erwarten ldsst bereits eine gute Anbindung an das kantonale
Bei guter Zweirad-Erschliessung (z.B. Radroutennetz. Verschiedene geplante

Massnahmen seitens der Gemeinde sowie im
Rahmen der umliegenden Arealentwicklungen
fiihren zu einer weiteren Verbesserung der
Zweirad-Erschliessung in den kommenden Jahren.

kantonale Radroute) oder einer
Gebdudenutzung, die einen hohen Velo-/
Mofaanteil erwarten lasst (z.B.
Velofachgeschdft), kdnnen die Auto-
Parkpldtze reduziert werden. Massnahmen im QP vanBaerle:

o Hohe Anzahl Veloabstellplatze inkl.
Ladestationen fiir e-Bike und Luftpumpen

e Zusatzlich Anreize schaffen wie Bike-2-Work,
regelmassige Velo-Check, etc.

Quelle: Kanton BL - Verordnung zum Raumplanungs- und Baugesetz (RBV) - Stand 1. Januar 2019

Gemass der Analyse oben kénnen flir das vanBaerle-Areal 4 der 5 Kriterien, die flir eine
Reduktion des Grundbedarfs sprechen, als erflillt gewertet werden. Der Reduktionsfaktor R2
wird aufgrund obiger Analyse auf 0.6 festgelegt.

Fur die Nicht-Wohnnutzungen kommen somit die Reduktionsfaktoren R1 = 0.5 und R2 = 0.6
gemass RBV zur Anwendung.

Reduktion Parkplatzbedarf fiir Wohnnutzung

Fur die Wohnnutzungen wird im Sinne der im Mobilitatgutachten gemachten Aussagen ein
Mix aus Oberwert (0.7 Stamm-PP pro Wohnung, 49 % der Wohnungen), Unterwert (0.5
Stamm-PP pro Wohnung, 28 % der Wohnungen) und autofreiem Wohnen (22 % der
Wohnungen) angenommen mit dem die gemass QP maximale Parkplatzzahl von 352
Parkplatzen erreicht wird. Diese Annahmen basieren auf dem ausgearbeiteten Richtprojekt,
das als der plausibel «ungtinstigste» (also am meisten Verkehr erzeugende) Fall beziiglich
Anzahl Wohnungen betrachtet werden kann. Dies, da die durchschnittliche Wohnungsgrdsse
des Richtprojekts mit 90 m? deutlich tiefer als die durchschnittliche Wohnungsgrésse im
Kanton Basel-Landschaft (105 m?2 im Jahr 2018) liegt. Der gewéahlte Mix aus Oberwert,
Unterwert und autofreiem Wohnen flir die Stamm-PP ergibt einen Parkplatzbedarf
entsprechend der maximal zuléssigen Parkplatzzahl gemass QP von 352 Parkplatzen.

3.2 Berechnung des Parkplatzbedarfs

Der berechnete Parkplatzbedarf wird pro Nutzung in der folgenden Tabelle aufgelistet. Es
wird jeweils der Grundbedarf und der durch die Reduktionsfaktoren reduzierte Bedarf an
Parkplatzen pro Nutzung angegeben. Die Anzahl Parkplatze fir Dienstleistungs-, Industrie-
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und Gewerbebetriebe ergibt sich aus der von der Betriebsflache abgeleiteten Anzahl
Arbeitsplatze. Pro Arbeitsplatz werden flir den Grundbedarf 0.4 Stammplatze und je nach
Betriebstyp 0.1-0.3 Besucherplatze gerechnet. Fiir den reduzierten Bedarf werden die beiden
Reduktionsfaktoren hinzugerechnet.

Bei Verkaufsgeschaften leitet sich die Anzahl Stammplatze von der Anzahl Arbeitsplatze ab.
Diese ist abhangig von der Verkaufsflache (1 Arbeitsplatz fiir 50 m2 VKF). Die Anzahl
Besucherparkplatze wird direkt von der Verkaufsflache abgeleitet. Auf dem vanBaerle-Areal
sind wenig kundenintensive Verkaufsgeschafte geplant. Fiir den Grundbedarf werden 0.4
Parkplatze pro Arbeitsplatz und 0.3 Besucherparkplatze pro m2 Verkaufsflache gerechnet. Fir
den reduzierten Bedarf werden die beiden Reduktionsfaktoren hinzugerechnet.

Der Parkplatzbedarf des Restaurationsbetriebs wird anhand der flachenabhangigen Anzahl
von Arbeits- und Sitzplatzen berechnet. Pro Arbeitsplatz werden fiir den Grundbedarf 0.4 und
pro Sitzplatz 0.3 Parkplatze gerechnet. Fiir den reduzierten Bedarf werden die beiden
Reduktionsfaktoren hinzugerechnet.

Nutzung Stamm-Parkplitze Besucherparkplatze Total
Grundbedart Reduziert Grundbedarf Reduziert Grundbedart Reduziert
Wohnen STWE 205 PP 144 PP 62 PP 62 PP 267 PP 206 PP
Wohnen Miete 118 PP 59 PP 36 PP 36 PP 154 pP 95 PP
Genossenschaftliches Wohnen 92 PP 0 PP 28 PP 28 PP 120 PP 28 PP
Wohnen Total 415 PP 203 PP 126 PP 126 PP 541 PP 329 PP
Dienstleistungen 4 PP 2 PP 3 PP 1 PP 7 3 PP
Industrie/Gewerbe 3 PP 1 PP 1PP 1 PP 4 2 PP
Verkaufsgeschafte 3 PP 1 PP 16 PP 5 PP 19 6 PP
Restaurant 4 PP 2 PP 33 PP 10 PP 37 12 PP
Total 429 PP 209 PP 179 PP 143 PP 608 PP 352 PP

Tabelle 2: Parkplatzbedarfs vanBaerle-Areal Miinchenstein

Durch die Anwendung der Reduktionsfaktoren auf die gewerblichen Parkpldatze sowie die
Senkung der Parkplatzzahl pro Wohneinheit reduziert sich die Anzahl notwendiger Parkplatze
um gut 40%.

Flr das vanBaerle-Areal ergibt sich hieraus ein reduzierter Gesamtbedarf von maximal 352
Parkplatzen, von denen 209 Stammplatze und 143 Besucherparkplatze sind.3 329 Parkplatze
resultieren aus der Wohnnutzung auf dem Areal, 23 Parkplatze aus Gbrigen Nutzungen.

Von den 133 Besucherparkplatzen werden 39 Parkplatze oberirdisch angeordnet. Davon
befindet sich die Mehrheit (30) entlang der Erschliessungsstrasse stidlich der Baufelder C1
und C2 und der Erschliessungsstrasse zwischen vanBaerle-Areal und Walzwerk-Areal. Weitere
Parkplatze befinden sich nérdlich der Baufelder A3 und B2 (3 beziehungsweise 6 Parkplatze).

Samtliche Stammplatze sowie die restlichen Besucherparkplatze befinden sich in der
unterirdischen Einstellhalle (rund 320 Parkplatze, wovon sieben Parkplatze gemass den
Anforderungen fir hindernisfreies Bauen als Behindertenparkpldatze ausgestaltet werden
mussen). Die Einfahrten befinden sich an der Schitzenmattstrasse und an der neuen
Erschliessungsstrasse zwischen vanBaerle-Areal und Walzwerk-Areal.

3 Geméss aktuellem Planungsstand Richtprojekt August 2020.
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4 Verkehrsaufkommen

4.1 Fahrtenaufkommen

Das durch die 352 Parkplatze erzeugte Verkehrsaufkommen# wird hauptséachlich durch die
Wohnnutzung bestimmt. Wahrend der Morgenspitze ist somit der grosste Teil des Verkehrs
als Quellverkehr, abends als Zielverkehr im vanBaerle-Areal zu erwarten. Die Berechnung des
Fahrtenaufkommens wird in Tabelle 3 aufgefiihrt. Die Tabelle zeigt die Anzahl Parkpldtze, das
spezifische Verkehrspotential pro Parkplatz (SVP) sowie die erzeugten Fahrten im
durchschnittlichen Tagesverkehr (Mo-So, DTV), im durchschnittlichen Werktagesverkehr
(Mo-Fr, DWV) sowie in der Morgen- (MSP) und Abendspitze (ASP). Die Fahrtenzahl wird
jeweils gerundet angegeben.

Nutzungsart Anzahl PP SVP Fahrten SVP Fahrten Fahrten MSP Fahrten ASP
DWV DWV DTV DTV (7-8) (17-18)
Wohnen (Gesamt) 329PP 2.5 823 2.5 823 55 80
Dienstleistungen 3 PP 9 7 2 2
Mitarbeitende 2 PP 2.5 5 1.8 4
Besucher 1PP 4.0 4 2.9 3
Industrie/Gewerbe 2 PP 5 4 2 2
Mitarbeitende 1PP 2.5 2.5 1.8 2
Besucher 1PP 2.5 2.5 1.8 2
Verkauf 6 PP 53 45 2 4
Mitarbeitende 1PP 2.5 3 2.1 2
Besucher 5 PP 10.0 50 8.5 43
Restaurant 12 PP 85 85 2 16
Mitarbeitende 2 PP 2.5 5 2.5 5
Besucher 10 PP 8.0 80 8.0 80
Total 352 PP 975 964 63 104

Tabelle 3: Berechnung Fahrtenaufkommen

Das Verkehrsaufkommen unterscheidet sich aufgrund des hohen Wohnanteils kaum zwischen
DTV und DWV. Der DWV liegt bei 975 Fahrten, der DTV mit 964 Fahrten nur minim tiefer. Die
Abendspitze (ASP) ist ausgepragter als die Morgenspitze (MSP).

Das QP-Reglement lasst einen starkeren Anteil Gewerbenutzung zu, als in der obigen
Fahrtenberechnung auf Basis des Richtprojekts berlicksichtigt wurde. Um die Auswirkungen
eines veranderten Nutzungsmixes aufzuzeigen, wurde die Verkehrserzeugung des Areals flr
zwei Alternativszenarien geprift. Bei beiden Alternativszenarien wurde der Anteil
quartierdienlicher Nutzungen (mit Ausnahme der Gastronomie) vervierfacht. Bei Szenario
«A1l Biro» wurde zudem die Blronutzung im Baufeld Al auf Kosten der Wohnnutzung auf
4441.5 m? erhdht. Analog wurde im Szenario «A4 Blironutzung» die Baronutzung im Baufeld
A4 auf Kosten der Wohnnutzung auf 6589.5 m? erhéht. Die nachfolgende Tabelle stellt die
Verkehrserzeugung der Hauptvariante und der Alternativszenarien einander gegenuber.

4 Plausibler ungiinstigster Fall geméss Mobilitdtsgutachten und Angaben in Kapitel 3.1; dieses reduziert sich bei einer
reduzierten Wohnungs- und Parkplatzzahl.
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Nutzungsart Variante Richtprojekt Szenario Al Biiro Szenario A4 Biiro
DWV Wohnen 823 623 583

DWYV Dienstleistungen 9 101 148

DWV Industrie/Gewerbe 5 5 5

DWV Verkaufsgeschafte 53 210 210

DWYV Restaurant 85 85 85

Fahrten Total DWV 975 1'024 1'031

Fahrten Total MSP 63 62 63

Fahrten Total ASP 104 102 101

Tabelle 4: Vergleich Fahrtenaufkommen Richtprojekt sowie Alternativszenarien Al und A4

Da sich das Fahrtenaufkommen in den Spitzenstunden nicht unterscheidet und das maximale
Fahrtenaufkommen im DWV (Alternativszenario «A4 Bliro») lediglich 5 % hdoher liegt als im
Richtprojekt, kann von einer differenzierten Betrachtung unter Einbezug der
Alternativszenarien fiir die nachfolgenden verkehrstechnischen Nachweise abgesehen
werden. Die Nachweise werden anhand des Richtprojekts erbracht.

120

100

Anzahl MIV-Fahrten
[o)
o

Total

Oberirdische PP

MIV Fahrtenaufkommen Gesamtes vanBaerle-Areal

7 8 9 10 11 12

13 14 15 16 17 18

Tagesverlauf

e Gangline Zufahrt Schitzenmattstr

Abbildung 7: Fahrtenaufkommen DTV des gesamten vanBaerle-Areals®

4.2 Verkehrsverteilung

Gangline Zufahrt Walzwerkstrasse

Gemass Abschatzung auf Basis der aktuellen Planung der Tiefgarage (Projektstand vom
20.08.2020) verteilen sich die Tiefgaragenfahrten (Bewohner sowie der grosste Teil des
Besucherverkehrs der Bewohnerschaft) zu 60 % auf die Zu- / Wegfahrt an der
Schutzenmattstrasse und zu 40 % auf die Zu- / Wegfahrt an der sidlichen
Erschliessungsstrasse zwischen vanBaerle-Areal und Walzwerk. Fir die oberirdischen
Parkplatze wird eine analoge Verteilung angenommen. Das Verkehrspotential der

5 Ganglinien aus VSS 40 283: Parkieren: Verkehrsaufkommen von Parkierungsanlagen von Nicht-Wohnnutzungen,
Ausgabe 2019 und VSS 2013/103: Verkehrsaufkommen von Wohnnutzungen, Ausgabe Juni 2017.
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oberirdischen Parkplatze wird im Rahmen der Umlegung erhdht, da diese Parkplatze aufgrund
der Mehrfachnutzung (Besucherparkplatze fir Bewohner und Parkpldtze fir Gbrige
Nutzungen) starker genutzt werden.

Flr die vom vanBaerle-Areal erzeugten MIV-Fahrten wird folgende Verteilung auf das
umliegende Strassennetz angenommen.

Fernziel/Route Anteil am Gesamtverkehr
DWV DTV
Nachbargemeinden 20% 195 192
- Via Lehenrain (Arlesheim) 7% 68 67
- Via Talstrasse (Arlesheim, Dornach) 6% 59 58
- Via Sundgauerstrasse (Reinach) 7% 68 67
A18 Richtung Basel (via Reinach Nord) 25% 244 241
A18 Richtung Laufen (via Reinach Nord) 45% 439 434
Minchenstein, Neue Welt via Baselstrasse 5% 49 48
Miinchenstein, Zentrum via Heiligholzstrasse 5% 49 48
Total 100% 976 963

Tabelle 5: Fahrtenverteilung vanBaerle-Areal

Ein Teil der MIV-Fahrten (ca. 20 %) findet lokal zwischen den Nachbargemeinden statt. Mehr
als die Halfte des erzeugten Verkehrs wird via A18 verteilt. Die nord- und westwarts
orientierten Verbindungen werden schwach frequentiert. Insbesondere die Relation nach
Basel wird wohl weniger mit dem MIV zurickgelegt als vielmehr mit dem 6V.

4.3 Resultierender Modalsplit

Ohne Mobilitatskonzept und Parkplatzreduktion resultiert fiir das vanBaerle-Areal ein
Modalsplit von 46 % MIV, 24 % 6V und 30 % Fuss- und Veloverkehr (bezogen auf die
zurilickgelegten Wege). Dabei wird das Verkehrsaufkommen Uber die Wege pro Person und
Tag (aus dem Mikrozensus Mobilitat und Verkehr 2015), die durchschnittliche
Belegungsgrdsse der Wohneinheiten und wo nétig tUber das Fahrtenaufkommen der
Parkplatze hergeleitet. Als Grundlage dienten hierzu die Angaben im QP. Der Modalsplit der
verschiedenen Nutzungen wird ebenfalls aus dem Mikrozensus Mobilitdat und Verkehr 2015
bzw. dem Forschungsbericht zum Verkehrsaufkommen von Wohnnutzungen abgeleitet.
Anschliessend ergibt sich aufgrund der verschiedenen Nutzungen ein neuer Gesamt-
Modalsplit fiir das Areal.

Die Reduktion der Parkplatze fihrt zu einer Reduktion des MIV-Verkehrsaufkommens bei
insgesamt gleichbleibendem Fahrtenaufkommen und resultiert somit in einer Verschiebung
des Modalsplit. Der MIV-Anteil reduziert sich auf neu 29 %, wahrend der 6V-Anteil neu bei
30 % und der Anteil des Fuss- und Veloverkehrs bei 41 % zu liegen kommen.

4.4 Auslastung 6V

Das vanBaerle-Areal erzeugt bei einem reduzierten Parkplatzangebot taglich 1'350 6V-
Fahrten auf dem Umliegenden 6V-Netz. Der grésste Teil dieser Fahrten (Annahme 90%) wird
auf dem Abschnitt Mlinchenstein-Basel anfallen. Dies entspricht bei Berticksichtigung von
S-Bahn und Tram einer taglichen Mehrbelastung von Total 1'200 Fahrten (+5.3 %) auf dem
Querschnitt zwischen Minchenstein Bahnhof und Basel Dreispitz. Es ist somit nicht von einer
wesentlichen Zunahme der 6V-Auslastung in Folge der Arealentwicklung auszugehen. Mit der
Taktverdichtung bei der S-Bahn ab voraussichtlich 2026 stehen doppelt so viele
Zugverbindungen zur Verfligung.
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5 Leistungsfahigkeit Strassennetz

Rund um das vanBaerle-Areal wurden insgesamt finf Verkehrsknotenpunkte im
Strassenverkehr auf deren Leistungsfahigkeit Gberprift (vgl. Abbildung 8).

Knotenpunkte 3 ¢
. Hauptstrasse / Bahnhofstrasse z

1 .

2. Bahnhofstrasse / Heiligholzstrasse

3. Tramstrasse / Schlgssligasse

4. Sundgauerstrasse / Talstrasse /
Industriestrasse

5. A18 Anschluss Reinach Nord

Abbildung 8: Betrachtete Knotenpunkte

Die Leistungsfahigkeit wird im Istzustand (Z0) sowie im Zustand mit Projekt (Z1) gepriift.

Fir die Knoten auf dem kantonalen Strassennetz (1-4) ist die Abendspitze der massgebende
Zustand, da in diesem Zeitraum die héchste Verkehrsbelastungen auftreten. Die Belastung ist
in der MSP an allen Knoten in beiden Zustanden tiefer (vgl. Tabelle 6).

Z0 Z1
Knoten Knotenbelastung MSP Knotenbelastung ASP Knotenbelastung MSP Knotenbelastung ASP
[PWE/h] [PWE/h] [PWE/h] [PWE/h]
1 842 1'087 927 1'203
2 119 394 137 444
3 100 132 114 152
4 1'064 1'084 1'222 1'279

Tabelle 6: Knotenbelastung kantonales Netz

Die Verkehrsqualitatsstufen (VQS) sind aufgrund der mittleren Wartezeit nach VSS-
Norm 40 022 wie folgt definiert:

e VQS A: < 10 Sekunden
e VQS B: 10 bis 15 Sekunden
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e VQS C: 15 bis 25 Sekunden

e VQS D: 25 bis 45 Sekunden

e VQS E: > 45 Sekunden (Auslastung < 1)
e VQS F: Auslastung > 1

5.1 Leistungsfahigkeit 20
Abendspitze

An den Knotenpunkten 1 und 4 wurden im September 2018 Verkehrszahlungen mittels einer
Verkehrsmesskamera durchgefihrt. Die Ergebnisse liegen diesem Bericht in Form von
Leistungsfahigkeitsberechnungen im Anhang 1 bei. Der Knotenpunkt 2 wurde 2016 erhoben.®
Fir den Knotenpunkt 3 wurden Belastungszahlen aus dem GVM Region Basel (GVM 2016/40)
verwendet. Der Knoten 5 wurde 2016 von Rudolf Keller & Partner AG auf
Stauverdachtsstellen untersucht’. Die Ergebnisse werden in diesem Bericht als Grundlage
verwendet und die Leistungsfahigkeit in Kapitel 5.3 detailliert untersucht. Als zusatzliche
Datenquelle wurden die temporaren Messstellen an der Sundgauerstrasse und Hauptstrasse
genutzt. Fir die Beurteilung der Knotenpunkte wurden die Verkehrsmengen der
Abendspitzenstunde (ASP) benutzt. Die Ergebnisse der Leistungsféhigkeitsnachweise des Ist-
Zustandes sind in Tabelle 7 aufgelistet und zeigen sich unproblematisch.

Knoten Knotenbelastung ASP [PWE/h] Relevanter Strom Mittlere Wartezeit VQS
1 1'087 Bahnhofstrasse Linksabbieger 17 s C
2 394 - <9s A
3 132 - <9s A
4 1'084 Industriestrasse Geradeaus 13s B

Tabelle 7: Verkehrsqualitat Ist-Zustand

Mit jeweils knapp 1'100 Fahrzeugen in der ASP sind die Knoten 1 und 4 am starksten
belastet. Knoten 1 erreicht VQS (Verkehrsqualitatsstufe) C und besitzt eine
zufriedenstellende, Knoten 4 erreicht VQS B und damit eine gute Leistungsfahigkeit.

Die Knoten 2 und 3 haben in der ASP ein geringes Verkehrsaufkommen. Die Leistungs-
fahigkeit dieser Knoten ist sehr gut. Auf die Nennung von relevanten Strémen wird
verzichtet, da keine solchen erkennbar sind.

Die Knoten 1 und 3 werden zusatzlich durch die angrenzende Tramlinie beeinflusst. In der
ASP verkehren 16 Trams, welche durch Barriereschliesszeiten die Kapazitaten dieser beiden
Knoten reduzieren. Betroffen beim Knoten 1 sind in die Bahnhofstrasse ein- und ausfahrende
Fahrzeuge, beim Knoten 3 die Fahrzeuge in und aus Fahrtrichtung Lehenrain. In den
Ergebnissen in Tabelle 7 ist dieser Effekt bereits berlicksichtigt.8

6 Glaser, Saxer, Keller AG (2016): Verkehrsgutachten. Miinchenstein, Quartierplanung Parzelle 799

7 Rudolf Keller & Partner AG (2016): Miinchenstein, Anschluss A18 Reinach Nord. Uberpriifung Stauverdachtsstelle

8 Die vom Tram zusétzlich erzeugten zusatzlichen Wartezeiten wurden gepruft und wirken sich nicht merklich auf die
Leistungsféhigkeitsergebnisse aus.
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5.2 Leistungsfihigkeit Z1

Flr die Berechnung des Zustandes Z1 wird die Verkehrsmenge generell um 10% erhdht und
das zusatzliche Verkehrsaufkommen des vanBaerle-Areals addiert.

Es ergeben sich somit folgende Ergebnisse bei der Leistungsféahigkeitsbetrachtung.

Knoten Knotenbelastung ASP [PWE/h] Relevanter Strom Mittlere Wartezeit vQs
1 1203 Bahnhofstrasse Linksabbieger 25s C
2 445 - <9s A
3 152 - <9s A
4 1286 Industriestrasse Geradeaus 20s C

Tabelle 8: Verkehrsqualitat Zustand Z1 mit Projekt

Die Auswirkungen auf die Knoten 1 bis 4 durch die Arealentwicklung vanBaerle ist sehr gering
und wird im Verkehrsgeschehen nur geringfiigig wahrgenommen werden. Die Wartezeiten an
den Knoten 2 und 3 bleiben unverandert, an den Knoten 1 und 4 erhéht sich die Wartezeit
um 8 respektive 7 Sekunden.

Ein veranderter Nutzungsmix auf dem Areal (Alternativszenarien «Al Blro» und «A4 Blro»)
fihren in der ASP zu keiner wesentlichen Veranderung der Verkehrsmenge. Die Anzahl
Fahrten unterscheidet sich je nach Szenario um 1 bis 3 Fahrten. Das betrachtete Szenario
Richtprojekt hat mit insgesamt 104 Fahrten in der ASP das héchste Fahrtenaufkommen. Die
geringen Unterschiede in den Alternativszenarien haben keine Auswirkung auf die
Leistungsfahigkeit der Knoten 1 bis 4.

5.3 Detailbetrachtung Anschluss Reinach-Nord

Der ungesteuerte Knoten A18 Anschluss Reinach-Nord wurde 2016 von Rudolf Keller &
Partner AG im Rahmen der Uberpriifung von Stauverdachtsstellen detailliert untersucht.
Nachfolgend wird der Knoten basierend auf der Untersuchung 2016 und unter
Berticksichtigung der Arealentwicklung vanBaerle auf seine Leistungsfahigkeit Gberpruft. Es
werden die Morgen- und Abendspitze gemass oben genanntem Bericht sowie drei
Zeitzustande Z0 (Jahresmittel 2015), Z1 (Verkehrsbelastung 2030) und Z1+
(Verkehrsbelastung 2030 plus Arealentwicklung vanBaerle) untersucht. Die Zustande Z0 und
Z1 werden aus oben genanntem Bericht iGbernommen und im Rahmen dieses
Verkehrsgutachtens dargestellt.

Situation

Der ungesteuerte Knoten A18 Anschluss Reinach-Nord liegt ausserorts (signalisierte
Geschwindigkeit: 60 km / h) zwischen den Wohnquartieren Reinach-Nord sowie dem
Industrie- und Gewerbegebiet Widen in Miinchenstein. Der Knoten ist unbeleuchtet und
besitzt fir die Linkseinmiinder von der A18 (Strom 4 und 10) jeweils eine zweigeteilte
Einmindung. Ein breiter Mittelstreifen ermdglicht den Linkseinmindern die Querung der
Kantonsstrasse in zwei Etappen. Im Bereich der Furt auf dem Mittelstreifen kénnen sich
jeweils ein bis zwei Fahrzeuge aufstellen.

Uber den Anschluss A18 Reinach-Nord verkehren keine Linien des éffentlichen Verkehrs. Ein
Trottoir fihrt entlang der sidwestlichen Seite der Kantonsstrasse, wird jedoch nur sehr
schwach genutzt. Der Knoten besitzt keinen Fussgangerstreifen.

Rapp Trans AG | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe
4. Dezember 2020 | BE_Verkehrsgutachten_vanBaerle_2020-12-04_schwarz.docx Seite 17



Halter Immobilien AG
Verkehrsgutachten vanBaerle-Areal

Abbildung 9: Ubersicht A18 Anschluss Reinach-Nord (inkl. Bezeichnung der Stréme fiir VQS Berechnung)
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Massgebende Verkehrsbelastung

Die massgebende Verkehrsbelastung flr die Leistungsfahigkeitsberechnung wird fir die
Zustédnde Z0 und Z1 aus der Uberpriifung der Stauverdachtsstellen (ibernommen, fir Z1+
wird der Verkehr der Arealentwicklung vanBaerle hinzuaddiert. In Tabelle 9 sind die
Knotenstromsummen fiir MSP und ASP angegeben. Die Belastungspléne der drei Zustande
sind im Anhang dargestellt.

Ist-Zustand (Z0) Zustand 2030 (Z1) Zustand 2030 mit
Projekt (Z1+)
Morgenspitze 2'394 PWE / h 2'634 PWE / h (+10 %) 2'683 PWE / h (+2 %)
(07:15-08:15 Uhr)
Abendspitze 2'141 PWE/ h 2'451 PWE / h (+14%) 2'532 PWE / h (+3 %)

(16:45-17:45 Uhr)

Tabelle 9: Massgebende Knotenstrombelastungen MSP und ASP der untersuchten Zustande

Die Knotenstromsumme erhéht sich durch die Arealentwicklung vanBaerle um 2 % in der
Morgenspitze und um 3 % in der Abendspitze.

Die durch die Arealentwicklung vanBaerle zusatzlich entstehenden Verkehrsbelastungen sind,
verteilt auf die einzelnen Stréme, in Abbildung 10 und Abbildung 11 dargestellt.

Abbildung 10: zuséatzlicher Projektverkehr MSP Abbildung 11: zusatzlicher Projektverkehr ASP

Bestimmung der Verkehrsqualitat

Fir die Berechnung der Leistungsfahigkeit am Anschluss Reinach-Nord wurde ein Vorgehen
analog der Untersuchung der Stauverdachtsstelle von Rudolf Keller & Partner aus dem Jahr
2016 angewandt. Die Leistungsfahigkeit des Knotens wurde unter Bildung virtueller
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Teilknoten gemass VSS 40 022 berechnet. Flr die beiden linkseinbiegenden Stréme mit
Zwischenaufstellflache auf der Sundgauerstrasse wurde das Verfahren gemass HBS
«zweigeteilte Vorfahrt» auf die Schweizer Norm Ubertragen. Die Berechnung erfolgte flr
diese beiden Stréome jeweils getrennt flir zwei Teilknotenpunkte (Teilknoten A als Querung
der Richtungsfahrbahn bis zur Aufstellflache und Teilknoten B als Einmindung in die
Richtungsfahrbahn ab der Aufstellflache). Die Resultate der Leistungsfahigkeitsbetrachtung
der MSP sind in nachfolgender Tabelle fiir alle drei Zustande zusammengefasst.

Zustand 20 Zustand Z1 Zustand Z1+

Verkehr Rickstau Wartezeit VQS| Verkehr Rickstau Wartezeit VQS| Verkehr Rickstau Wartezeit VQS

[PWE / h]95 % [m] [sek] [PWE / h] 95 % [m] [sek] [PWE / h] 95 % [m] [sek]
Strom 1: 548 18 8 A 611 30 10 B 611 36 12 B
LA A18 nach BS
Strom 3: 115 0 3 A 129 0 3 A 129 0 3 A
RA A18 nach JU
Strom 4: 162 6 11 B 219 18 15 B 219 18 15 B
LE A18 von JU
Strom 6: 64 0 7 A 87 6 7 A 91 6 7 A
RA A18 von JU
Strom 7: 31 0 9 A 31 0 10 B 55 0 10 B
LA A18 nach BS
Strom 9: 398 30 15 B 405 36 19 C 419 42 24 C
RA A18 nach BS
Strom 10: 386 168 189 F 413 318 506 F 415 318 507 F
LE A18 von BS
Schlechtester 386 168 189 F 413 318 506 F 415 318 507 F
Strom: Strom 10

Tabelle 10: VQS MSP fir 20, Z1 und Z1+

Die berechnete Verkehrsqualitatsstufe des ungesteuerten Knotens in der massgebenden MSP
ist fur alle drei Zustande ungeniigend (VQS F). Dabei ist jeweils Strom 10 (Linkseinbieger
von der A18 aus Basel kommend) mit einer mittleren Wartezeit von drei bis 8 Minuten
massgebend. Fir die Gbrigen Strome ist die Verkehrsqualitdt unproblematisch. Die
Verkehrsqualitat am Anschlussknoten in der MSP wird durch die Arealentwicklung nicht
beeinflusst.

Eine Veranderung des Nutzungsmixes gemass Alternativszenarien «Al Bliro» oder «A4 Blro»
fahrt in der ASP nur zu einer geringfiigigen Veranderung der Fahrtenzahl. In der MSP ist
aufgrund einer erhdhten Blronutzung eine Zunahme der Zufahrten zum Areal von 9 auf 22
Fahrten zu erwarten. Auf das umliegende Strassennetz umgelegt, bedeutet dies fir den
Anschluss Reinach Nord eine Zunahme von aufgerundet 6 Fahrzeugen auf dem kritischen
Strom 10. Hierdurch ist jedoch keine wesentliche Veranderung der bereits ungenliigenden
Leistungsfahigkeit des Knotens zu erwarten.
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Die Resultate der Leistungsfahigkeitsbetrachtung der ASP sind in nachfolgender Tabelle fiir
alle drei Zustande zusammengefasst.

Zustand 20 Zustand Z1 Zustand Z1+

Verkehr Rickstau Wartezeit VQS| Verkehr Rickstau Wartezeit VQS| Verkehr Rickstau Wartezeit VQS

[PWE / h]95 % [m] [sek] [PWE / h] 95 % [m] [sek] [PWE / h] 95 % [m] [sek]
Strom 1: 211 6 5 A 241 6 6 A 241 6 6 A
LA A18 nach BS
Strom 3: 135 18 3 A 155 0 4 A 155 0 4 A
RA A18 nach JU
Strom 4: 125 6 9 A 190 12 12 B 190 12 12 B
LE A18 von JU
Strom 6: 49 0 6 A 74 0 6 A 106 6 9 A
RA A18 von JU
Strom 7: 57 0 6 A 66 0 6 A 81 0 9 A
LA A18 nach BS
Strom 9: 404 12 6 A 464 18 8 A 473 18 9 A
RA A18 nach BS
Strom 10: 350 36 21 C 372 60 36 D 390 66 42 D
LE A18 von BS
Schlechtester 350 36 21 © 372 60 36 D 390 66 42 D
Strom: Strom 10

Tabelle 11: VQS ASP fir 20, Z1 und Z1+

Die berechnete Verkehrsqualitat des ungesteuerten Knotens ist in der Abendspitze fir den
Zustand Z0 gut (VQS C). In den Zusténden Z1 und Z1+ erreicht der Knoten noch eine
ausreichende Verkehrsqualitat (VQS D). Dabei ist jeweils Strom 10 (Linkseinbieger von der
A18 aus Basel kommend) mit einer mittleren Wartezeit von rund 40 Sekunden massgebend.
Far die Ubrigen Strome ist die Verkehrsqualitédt unproblematisch. Die Verkehrsqualitat am
Anschlussknoten in der ASP wird durch die Arealentwicklung nicht beeinflusst.

6 Fazit

Die geplante Arealentwicklung des vanBaerle-Areals in Minchenstein erzeugt ein zusatzliches
MIV-Verkehrsaufkommen von rund 1'000 Fahrten pro Tag sowie rund 1'350 zusatzliche 6V-
Fahrten pro Tag. Hinzu kommen zusatzliche Bewegungen durch zu-Fuss-gehende und
Velofahrende. Deren Anteil am Modalsplit wird - aufgrund der Mobilitatsmassnahmen - auf
ca. 40 % geschatzt.

Im Total ergibt sich auf Basis des Richtprojekts (Stand 20.08.2020) ein Parkplatzbedarf von
352 Parkplatzen. Diese werden hauptsachlich in der unterirdischen Einstellhalle
untergebracht und sind Gber zwei Rampen erschlossen. Zusatzlich befinden sich 39
Besucherparkplatze oberirdisch auf dem Areal.

Abgesehen vom Anschluss Reinach Nord, kénnen die Knoten des umliegenden
untergeordneten Strassennetzes die zusatzlichen Verkehrsmengen gut aufnehmen, die
mittlere Wartezeit an diesen Knoten erhéht sich nur geringfiligig.

Der Anschluss Reinach Nord weist bereits heute in der Morgenspitze eine ungenigende
Leistungsfahigkeit auf (Wartezeiten > 3 Minuten). In der Abendspitze ist die
Leistungsfahigkeit im Ist-Zustand noch geniigend (Wartezeit rund 20 Sekunden), im
Prognosefall mit und ohne Arealentwicklung vanBaerle wird eine Verschlechterung (Wartezeit
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rund 40 Sekunden) erreicht. Diese ist jedoch in erster Linie auf die allgemeine
Verkehrszunahme zurtickzufithren. Die Arealentwicklung vanBaerle beeinflusst die
Verkehrssituation am Anschluss jedoch nicht massgeblich. Eine Verbesserung der
Verkehrssituation am Anschluss Reinach Nord (Sicherheit, Stauverdachtsstelle) ist auf Basis
der Verkehrszunahme bis ins Jahr 2030 anzustreben.

Rapp Trans AG

ppo~ el Bl ends (-,
C

Anne-Kathrin Bodenbender
Stv. Leiterin Verkehrsplanung Leiter Verkehrsplanung

Basel, 4. Dezember 2020 / BAK
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Anhang

Spurbelastungsplane Anschluss Reinach Nord

Leistungsfahigkeit Anschluss Reinach-Nord, Zo

« Aus: Rudolf Keller & Partner AG, A18 Anschluss Reinach-Nord, Uberpriifung Stauverdachtsstelle

A18 Anschluss Reinach Nord
Z d Z0: Durcl ittlich

Summe der Zufahrten:
2'394 PWE/h

A18 (von/nach Del)

0 182 &4
w4 L]

A18 (von/nach BS)

Werktagsverkehr 2015 (DWV 2015)
i de 7.15-8.15 Uhr [PWE/h]

398 o
152 =
3 s

—

653 | 581

146

Rapp Trans AG | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe
4. Dezember 2020 | BE_Verkehrsgutachten_vanBaerle_2020-12-04_schwarz.docx

Sundgauerstrasse Ost
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Leistungsfahigkeit Anschluss Reinach-Nord, Z1

+ Aus: Rudolf Keller & Partner AG, A18 Anschluss Reinach-Nord, Uberpriifung Stauverdachtsstelle

A18 Anschluss Reinach Nord A18 Anschluss Reinach MNord
Zustand Z1: Durchschnittlicher Werktagsverkehr 2030 (DWV 2015 + Prog. GVM 2030) Zustand Z1: Durchschnittlicher Werktagsverkehr 2030 (DWV 2015 + Prog. GVM 2030)
Verkehrsbelastung Morgenspitzenstunde 7.15-8.15 Uhr [PWE/h] Ver lastung Abendspitz: tunde 16.45-17.45 Uhr [PWE/h]

Surmme der Zufahrten: Summe der Zufahrten:
2'634 PWE/h 2'451 PWE/h
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A18 Anschluss Reinach Nord
Zustand Z1: Durchschnittlicher Werktagsverkehr 2030 (DWV 2015 + Prog. GVM 2030 + vanBaerle)
Verkehrsbelastung Abendspitzenstunde 16.45-17.45 Uhr [PWE/h]

2'532 PWE/h

A18 Anschluss Reinach Nord
Zustand Z1: Durchschnittlicher Werktagsverkehr 2030 (DWV 2015 + Prog. GVM 2030 + vanBaerle)
Verkehrsbelastung Morgenspitzenstunde 7.15-8.15 Uhr [PWE/h]

Summe der Zufahrten:
2'683 PWE/h
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Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen auf dem untergeordneten Strassennetz

Leistungsfahigkeit Hauptstrasse / Bahnhofstrasse Zo

Leistungsfiahigkeit, Verkehrsqualitit, Belastbarkeit
Knoten ohne Lichtsignalanlage

Projekt: 2060.979.01
K ' Rk

Zeitraum: ASP 2018

Az Hauptstrasse Nord
B: Bahnhofstrasse
C: Hauptstrasse Sid

Zufahrt Strom Rang| Streifen alle Fahrzeuge PWE|Massg. Strom Gr L . Ausl Wahrsch, staufrel| Reserve  Wartereit QualitBtsstufe Mischstrom Qualithtsstufe
q G L a 0 R w Lm Rm wim
[Fz/h PWE/h F. [PWES] [PWEM] ] LY [PWE/h] [sek] [PWEM] _[PWES] [sek]
A 2 1 1 449 449
3 1 1 91 91
B 4 k| ] 159 159 806 389 s 42.5% 216 17 c 67 406 216 17 c
] 2 1 31 31 445 714 Fi4 4. 3% 683 ] A 65 ADE 216 17 C
C 7 2 1 30 30 540 808 808 37% 96.3% 778 9 A 65
] 1 1 327 327
Summen/ Mittel 1'087 1°087 3 c 67
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Leistungsfahigkeit Hauptstrasse / Bahnhofstrasse Z1

Leistungsfahigkeit, Verkehrsqualitat, Belastbarkeit

Knoten ohne Lichtsignalanlage
Projekt: 2060.979.01
K Hauptstrasse/Bah rasse
Zeitraum: ASP 2018 + Projekt
A Hauptstrasse Nord
B: Bahnhofstrasse
Ci Hauptstrasse Sid
Zufahrt  Strom Rang| Streifen alle Fahrzeuge PWE|Massg. Strom Grundleistungsf. Leistungsf. Auslastung |Wahrsch, staufrei| Reserve Wartezeit Qualitatsstufe Mischstrom Qualitatsstufe
q G L a el R W Lm Rm wm
[Fafh] [PwWE/h] [Fzih] [PWE/h] [PwWE/h] % i) [PWE/R] [sek] [PwWEMm] [PWE/R] [sek]
A 2 1 1 494 494
3 1 1 104 104 _
B 4 3 [] 179 179 887 354 339 52.8% 160 25 c 67 368 135 25 C
[ 2 1 34 34 434 680 680 5.0% 1 sss 32 A 65 368 155 25 c
[= 7 2 1 32 32 598 760 760 4.3% 95.7% 727 9 A 65
8 i i 380 380
Summen/Mittel 1°203 _ 1'203 4 [ 67
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Leistungsfahigkeit Sundgauerstrasse / Talstrasse / Industriestrasse Zo

Leistungsfihigkeit, Verkehrsqualitit, Belastbarkeit

Knoten ohne Lichtsignalanlage
Projekt: 2060.979.01
K Sundgauerst Tal Industriestrasse
Zeitraum: ASP 2018
A: Talstrasse
B: Indistriestrasse
Ct Sundgauerstrasse
Zufahrt  Strom Rang| Streifen alle Fahrzeuge PWE|Massg. Strom Grundleistungsf. Leistungsf. Auslastung |Wahrsch, staufrei| Reserve Wartezeit Qualititsstufe Mischstrom Qualitatsstufe
q G L a pl R w Lm Rm wm
[Fa/h] [Pwe/h])  [Fafh] [PwE/h] [pwelh] % % [Pwi sk [pwe/h] _[PwE/h] [sek]
A 2 1 1 509 509
3 1 1] 30 30 —
B 4 3 [} 15 15 991 313 252 6.5% 273 13 B 66 504 426 10 A
6 2 i 53 53 524 657 657 5.0% 558 3 A 65 504 426 i0 A
[= 7 2 1 54 54 539 809 80% 6.7% 93.3% 755 9 A 65
8 i 1 413 413
Summen/Mittel 1'084 _1°084 1 B 66
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Leistungsfahigkeit Sundgauerstrasse / Talstrasse / Industriestrasse Z1

Leistungsfahigkeit, Verkehrsqualitit, Belastbarkeit
Knoten ohne Lichtsignalanlage

Projekt: 2060.979.01
Knotenname: Sundgauerstrasse, Talstrasse, Industriestrasse
Zeitraum: ASP 2018 + Projekt

Az Talstrasse
B: Indistriestrasse
C: Sundgauerstrasse
Zufahrt  Strom Rang| Streifen alle 1 g. Strom i Les Wahrech, staufrei| Reserve  Wartezeit QualitStsstufe Mischstram Qualitstsstufe
a G L a p0 R w Lm Rm wm
[Feh] W_Eml_m [PwEm]___[pwEml % L3 [PWE/N]___[sek] [PWEN]_[PwEpn] fsek]
A 2 i 1 560 560
3 1 [1] 38 38
B 4 3 o 23 23 1”152 259 19 10.5% 196 20 c &7 453 338 11 B
& 2 1 53 53 579 615 615 15.0% 526 ] A 65 A53 338 11 B
[ 7 2 1 19 19 558 761 761 15.6% B4.4%| 642 9 A 65
8 1 1 454 454
Summen/Mittel 1'386 1°286 2 £ 67
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